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Herr Rabe

Telefon

0203/283-2632

Datum

Ihr Zeichen Zimmer

E 12

Mein Zeichen

62-53 Ra

Sehr geehrter Herr Klaucke,

die Bezirksvertretung SGd und der Ausschuss flir Bauwesen, Verkehr und Lo-
gistikentwicklung haben Ihre Eingabe eingehend beraten. Ich bin beauf-
tragt, Ihnen zu antworten.

Zunachst einmal einige grundsdtzliche Ausflhrungen zur Verkehrsbela-
stung, Verkehrssicherheit und Geschwindigkeitstberwachung auf den in Re-
de stehenden StrafRen Krefelder Strafle (B 288) und Uerdinger StrafRe

(L 59).

1. Verkehrsentwicklung

Beide Straflen sind Bestandteil des Uberdrtlichen Verkehrsnetzes; die Kre-
felder Strafie als Bundesstrafle ist ein Verbindungsglied im Autobahnnetz,
die Uerdinger Strafe als Landesstrafe bis zum Mannesmann Tor 60 erfdllt
darlber hinaus Erschliefungsaufgaben der Industrie- bzw. Gewerbeflachen
und bindet als Hauptverkehrsstrafle den O6rtlichen Verkehr an das Uber-
6rtliche Verkehrsnetz an.

Langjahrige Beobachtungen der Verkehrsbelastung durch regelm&fig durchge-
fihrte Verkehrszdhlungen ergaben von 1984 bis 2001 einen kontinuier-
lichen Anstieg des Verkehrs auf beiden Straflen. Mit Inbetriebnahme der
BAB A 44 in DUsseldorf zeigte sich, dass im Jahre 2002 der Verkehr auf
der B 288 um etwa 20 % (von 31.900 Kfz/h auf 25.079 Kfz/h) und der Lkw-
Verkehr um ca. 14 % abgenommen hat. Damit ist die Belastung auf dieser
StrafRe etwa auf den Wert von 1988 zurlckgegangen.

Ein dhnliches Bild zeigt sich auf der Uerdinger StraRe, wenn auch in ab-
geschwachter Form. Der Rilckgang betragt hier beim Gesamtverkehr ca.
8,8 %.
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Beim Lkw-Verkehr ist dagegen ein Anstieg um ca. 15 % zu verzeichnen, der
zum einen mit der Entwicklung des Gewerbegebietes "Mannesmannacker" und

zum anderen mit der Sperrung der Mindelheimer StraRe flir Lkw Uber 7,5 t

in der Nachtzeit zu erklaren ist.

Insgesamt ist jedoch ein deutlicher Rlickgang des Gesamtverkehrs fest-
zustellen.

2. Unfallsituation
Die Unfallsituation auf der Krefelder Str., wie auch auf der Uerdinger

Str., wird seit Jahren vom Verkehrsdienst des Polizeiprasidenten Duis-
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burg, vom Landesbetrieb Strafen NRW und von der Stadtverwaltung Duisburg

beobachtet. Die Auswertung der Unfallzahlen der Polizei fir die Jahre
1996 bis zum Ende des Jahres 2002 zeigt eine etwa gleichbleibende Ten-
denz, d. h., in der Regel keine Zunahme der Unfallzahlen bis Ende 2002.
Danach ist ein Ruckgang zu beobachten.

Die Unfalle ereigneten sich etwa gleichmifiig verteilt auf die gesamte
Strecke und die Knotenpunkte. Gegen diese Entwicklung verhilt sich nur
die Kreuzung Krefelder Str./Uerdinger Str., deren absolute Unfallzahlen
in 2002 angestiegen sind. Diesem Trend soll jedoch mit den nachstehend
beschriebenen Mafnahmen entgegengesteuert werden. Selbstversténdlich
wird die Unfallsituation auf den v. g. Straflen auch weiterhin von den o.
g. Dienststellen beobachtet, um bei einem mdglichen Anstieg der Unfall-
zahlen méglichst kurzfristig Abhilfemafnahmen veranlassen zu kdnnen.

3. Geschwindigkeitsiiberwachung

Zur Uberwachung der Geschwindigkeit des flieRenden Verkehrs auf der B
288 hat der Rat der Stadt Duisburg sich bereits im Jahre 1989 in Form ei-
nes Grundsatzbeschlusses gegen die Einfihrung einer kommunalen Geschwin-
digkeitsiberwachung gewandt. Dabei hat er mehrere Aspekte berlcksichtigt:

Kommunalisierung polizeilicher Aufgaben

Die Frage der kommunalen Geschwindigkeits- und Rotlichtlberwachung kann
nicht losgeldst von dem Gesamtkomplex der "Kommunalisierung polizeilicher
Aufgaben" betrachtet werden.

Denn es muss beflirchtet werden, dass sich - je mehr die Ordnungsbehdrden
in die Pflicht genommen werden - die Polizei trotz einer parallelen Zu-
standigkeit aus diesen Aufgabengebieten zumindest teilweise zuriickziehen
wird. Die Uberwachung des ruhenden Verkehrs ist dafiir ein klassisches Bei-
spiel. Hier ist auch aus einer gesetzlich geregelten parallelen Zust&ndig-
keit in der Praxis langst eine nahezu 100%ige Zustandigkeit der Ordnungsbe-
hérden geworden.

Sicherheitsdiskussion

Als Hauptargument fir die Einfihrung der kommunalen Geschwindigkeitsilberwa-
chung wird immer angeflihrt, dass dies ein wichtiger Beitrag zur Verbes-
serung der Verkehrssicherheit sei.

Schon bei der Diskussion im Rat der Stadt im Jahre 1989 war es unumstrit-
ten, dass eine verstarkte Geschwindigkeitsiberwachung ein wichtiger Bei-
trag zur Erhdhung der Verkehrssicherheit ist und alles getan werden muss,
um die Sicherheit der Menschen im StraRenverkehr zu gewdhrleisten. Fir die




Diskussion, ob eine Kommune die Aufgaben der Polizei Ubernehmen soll, ist
dieses Argument allerdings ungeeignet, da eine erhdhte Sicherheit auch mit
Verstarkungsmaffnahmen (Sachausrlstung und Personal) bei der Polizeil er-
reicht werden kann.

- Méglichkeiten der Stadt Duisburg

Die Zustandigkeiten der Ordnungsbehdérden bei der kommunalen Geschwindig-
keitslberwachung beschranken sich - anders als die der Polizei - nur auf
die Uberwachung an Gefahrenstellen. Dabei k&énnen Geschwindigkeitskontrol-
len nicht die erforderlichen baulichen MaRnahmen ersetzen.

Dies bedeutet, dass die Stadt generell i

fahrenstellen definieren miisste. Dabei ist jede Gefahrenstelle aber darauf-
hin zu untersuchen, ob sie nicht durch bauliche Mafnahmen "entscharft" wer-
den kann (diese Verpflichtung hat die Polizei nicht, die Uberall messen
darf!).

Auch hat die Stadt nicht die Mdéglichkeit, die betroffenen Autofahrer nach
dem Verkehrsverstof3 anzuhalten. Der jeweilige Halter kann demnach erst
nach Ermittlung der Halterdaten schriftlich auf die von ihm - oder einem
anderen - begangene Verkehrsordnungswidrigkeit angesprochen werden.

Nach Abwagung aller Vor- und Nachteile sprechen die aufgefihrten Grlunde ge-
gen die Einflhrung einer kommunalen Geschwindigkeitstberwachung.

4. Mafnahmen

Ausgehend von dieser Bestandsaufnahme werden derzeit in Zusammenarbeit mit
dem Landesbetrieb Strafenbau, dem Polizeiprasidenten Duisburg und den ver-
schiedenen Fachbereichen der Stadtverwaltung mdgliche bauliche und verkehrs-
lenkende Mafinahmen geprlft. Diese Planungen sind zum Teil bereits umgesetzt
bzw. sind zur Zeit im Bau. Daneben laufen noch weitere Uberlegungen zur Opti-
mierung der Verkehrsablaufe insbesondere an den Knotenpunkten (siehe Pkt. 6).

Die nachfolgend beschriebenen Mafnahmen sind oder werden zur Zeit ausgeflihrt:

- Die Fahrbahnoberflache der Krefelder Strafe wurde im Sommer 2003 zwischen
Uerdinger Strafe und Am Seltenreich erneuert. Zusammen mit der Sanierung
der Fahrbahndecke wurden die Fahrbahnmarkierungen erneuert.

- Im Bereich der Kreuzung Krefelder Strafe/Uerdinger Strafe wird durch die
aufgebrachten "Bischofsmitzen" ein verbotenes Geradeausfahren aus der
Rechtsabbiegespur zur Uerdinger StraRe unterbunden.

- Die Verkehrsregelung auf der Uerdinger Strafe im Bereich der Tankstellenzu-
fahrt ist klar und eindeutig. Aufgrund der angeordneten Verkehrszeichen
295 StVO (Fahrstreifenbegrenzung/durchgehende Mittelmarkierung) und 209-30
StVO (vorgeschriebene Fahrtrichtung geradeaus) ist das "Linksabbiegen" auf
das Tankstellengelande untersagt. Der Einsatz von "Bischofsmiitzen", die
hier das rechtswidrige Abbiegen verhindern sollen, wurde in Zusammenarbeit
mit dem Verkehrsdienst der Polizei eingehend gepriift. Da Kfz das Tankstel-
lengelé&nde auch in Richtung Ehingen als "Linksabbieger" verlassen dirfen,
konnten hier die "Bischofsmitzen" nur auf einem relativ kurzen Abschnitt
aufgebracht werden. Damit l&sst sich das verbotene Linksabbiegen auf die
Tankstelle jedoch nicht v6llig verhindern.

- Anbringen von Kontrastrahmen an der Lichtsignalanlage Uerdinger




Strafle/Korbmacher Strafe zur besseren Erkennbarkeit bei ungiinstigen Licht-
verh&dltnissen (erledigt im Juni 2003).

Weitere Vorschlage zur Verkehrsfiihrung im Bereich des Ortsteils Mindelheim
wurden ebenfalls gepriuft und wie folgt bewertet:

5. Priifung Ihrer Anregung

Eine Anordnung einer separaten Signalisierung dexr Rechtsabbiegespur von der
B 288 in Fahrtrichtung Ehingen hatte zwangslaufig eine Verlangerung des Ver-
kehrsstaus auf der Krefelder Strafle zur Folge. Der "Rechtsabbieger" muss be-
reits heute an der Einmindung zur Uerdinger StraRe gemidf Zeichen 205 StVO
(Vorfahrt gewadhren!) die Vorfahrt anderer Verkehrsstrdme achten. Bei ent-
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sprechenden Licken kann er sich in den Verkehr einfideln, was einen zlgige-

ren Abfluss von der B 288 bewirkt. Der linksabbiegende Verkehr von der Kre-
felder Strafe in Richtung Ehingen ist durch die angeordnete Vorfahrtbe-
schilderung ausreichend gesichert.

In dem Abschnitt der Krefelder Strafle zwischen Rheinbricke und Uerdinger
Strafe wurde bislang kein Bedarf gesehen, hier ebenfalls die sogenannten
"Leitboys" anzubringen. Im Gegensatz zu dem Abschnitt zwischen der Kreuzung
Uerdinger StraRe/B 288 und A 524 ist die Verkehrsfithrung hier nur zwei-
spurig.

Eine Sperrung der Straffe "Am Seltenreich", z.B. durch Sperrpfosten, ist
nicht mdéglich, weil dadurch eine Sackgassensituation ohne Wendemdglichkeit
geschaffen wlrde. Im Ubrigen ist sowochl die v.g. StraRe als auch die Korbma-
cher StraRe wie bereits erwahnt, lediglich flr den Anliegerverkehr frei-
gegeben und durch den bereits erwdhnten Einbau von Fahrbahnerhdhungen als Ab-
kirzungsstrecke unattraktiv gemacht worden.

Aufpflasterungen, wie z.B. Bodenschwellen oder "Kissen", kommen aus grund-
sadtzlichen Erwidgungen lediglich ausnahmsweise vor "schutzwirdigen Einrichtun-
gen", wie Schulen o0.4., in Betracht. So wurden solche Pflasterkissen bereits
vor einigen Jahren auf der Korbmacherstrafe im Bereich der Schule eingebaut.
Diese Strafe liegt zudem in einer Tempo-30-Zone.

Auch die StraRe "Im Bonnefeld" liegt in einer groffl&chig angelegten Tempo-
30-Zone. Bei einer Fahrbahnbreite von 6,50 m bis 7,30 m filhrt eine verander-
te Verkehrsfihrung durch Anordnung einer Einbahnstrafenregelung erfahrungs-
gemadf dazu, dass sich das Geschwindigkeitsniveau des flieRenden Verkehrs er-
heblich erhoéht. Ohne den fehlenden Gegenverkehr nimmt die Akzeptanz der Tem-
po-30-Zonen-Regelung beim Kraftfahrer immer weiter ab - insbesondere bei ei-
ner so gut ausgebauten Strafie wie hier. Unabhangig davon bringt eine Einbahn-
stralkenregelung erhdhte Umwegfahrten mit sich.

Das von Ihnen zu recht bemangelte Missachten des Rotsignals an Lichtzeichen-
anlagen soll an dieser Stelle nicht verharmlost werden. Allerdings kann ein
solches Fehlverhalten Einzelner nicht verhindert werden. Auch hier ist die
Polizei fir die Uberwachung zustandig.

Das Einordnen in die Linksabbiegerspur Uerdinger StraRe/Im Bonnefeld, um
"erst" an der Kreuzung Uerdinger Strafe/Krefelder StraRe nach links abzubie-
gen, ist verkehrsrechtlich nicht korrekt. Langere Beobachtungen des fliefRen-
den Verkehrs haben jedoch ergeben, dass dieses Verhalten unschadlich ist,
weil kein anderer behindert wird.




Gegen das Wenden auf der Uerdinger Strafle im Bereich der Kreuzung Korbmacher-
straRe ist verkehrsrechtlich nichts einzuwenden, da dies hier nicht verboten
ist. Da sich auf der Uerdinger Strafe vor der Kreuzung Krefelder StraRe der
Verkehr ebenfalls staut, ist ein Zeitgewinn flr den "Wender" jedoch mehr als
fraglich. Dies gilt auch, wenn das Tankstellengeldnde als Abkirzung genutzt
wird. An der Ausfahrt zur B 288 ist namlich das "Stop"-Zeichen zu beachten.

Die Korbmacherstrafe ist, ebenso wie die Strafe "Am Seltenreich" mit dem Zei-
chen 250 StVO (Verbot flr Fahrzeuge aller Art) und dem Zusatz "Anlieger und
landwirtschaftlicher Verkehr frei" ausgeschildert. Ein rechtswidriges Befah-
ren dieser Straflen, um sich einen Zeitvorteil durch Umgehung der Kreuzung
Uerdinger StraRe/Krefelder Strafe zu verschaffen, ist nicht zu verhindern
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und kann auch nur schlecht Uberwacht werden. Um einen gréReren Aufmerksam-

keitsimpuls bei den Verkehrsteilnehmern zu erreichen, wurde die v.g. Ver-
kehrsregelung auf der linken Fahrbahnseite wiederholt.

Threm Gedanken einexr "AbklUrzungs- bzw. Stauumgehungsfahrt" durch die Siedler-
strafe und Im Bonnefeld vermag ich nicht zu folgen. Zum einen liegen diese
Strafen in einer Tempo-30-Zone. Zum anderen hat die Signalanlage Im Bonne-
feld/Uerdinger StraRe eine sehr lange Rotphase. Hier ist sicher kein Zeit-
gewinn zu erzielen. Unabhdngig davon spricht verkehrsrechtlich nichts dage-
gen, diesen Weg zu wahlen. Nach § 12 des Strafen- und Wegegesetzes des Lan-
des Nordrhein-Westfalen (Str. WG NW) sind diese StraRen &ffentliche Strafen.
Gemafs § 14 Str. WG NW ist der Gebrauch der offentlichen Straflen jedermann im
Rahmen der Widmung und der verkehrsrechtlichen Vorschriften gestattet (Ge-
meingebrauch) .

Bereits seit Mitte 1995 gilt im Bereich der ZzZufahrt zum Vorflutgelinde (von
der B 288) durch die Zeichen 295 StVO und 209-30 die vorgeschriebene Fahrt-
richtung "Geradeaus". Auch der vom Vorflutgelinde kommende Verkehr wird
durch das Zeichen 209-20 StVO nach rechts (Richtung Krefeld) gefiihrt. Ledig-
lich dem landwirtschaftlichen Verkehr ist es durch einen markierten Bei-
strich und dem Zusatzzeichen 1026-36 StVO erlaubt, hier von der B 288 links
abzubiegen bzw. auf die B 288 links abzubiegen. Prinzipiell kann hier fest-
gestellt werden, dass sich diese Regelung grundsatzlich bewdhrt hat.

Die von Ihnen vorgeschlagene "Pfostenldésung" an der Zufahrt zum Vorflutgelan-
de ist leider nicht durchfihrbar. Da hier landwirtschaftliche Fahrzeuge
(teilweise mit zwei Anha&ngern gleichzeitig) ein- bzw. ausfahren, muss eine
entsprechend grofie Aufstellflache fir diese Fahrzeuge gewdhrleistet werden.
Dies bedeutet, dass die Pfosten nicht in Hbhe der Leitplanken gesetzt werden
kénnten, sondern entsprechend weit auf dem "Parkplatz". Eine Nutzung des
Parkplatzes durch Erholungssuchende kann auf diese Weise daher nicht verhin-
dert werden. Eine Analyse der Unfallsituation hat ergeben, dass das verbots-
widrige Abbiegen hier die Hauptunfallsache ist. In erster Linie fiithrt also
mangelnde Verkehrsdisziplin Einzelner zu negativen Folgeerscheinungen.

Zu Threm Wunsch, an der B 288 Ortstafeln aufzustellen, nehme ich wie folgt
Stellung: Ortstafeln (Zeichen 310 StVO) sind ohne Rucksicht auf Gemeindegren-
zen und Strafenbaulast in der Regel dort anzubringen, wo die geschlossene Be-
bauung auf einer der beiden Seiten der Strafe beginnt oder endet. Diese Vor-
aussetzungen sind hier nicht erfillt, d.h. von der B 288 sind keine Grund-
stlicke mit direkter Zufahrt erreichbar. Aus diesem Grund kann auf der Krefel-
der Strafie kein Zeichen 310 StVO angeordnet werden.




6.

Weitere Mafnahmen:

Folgende MaRnahmen werden derzeit noch durch die Verwaltung gepriuft, bzw. ge-
plant:

Fiir die Linksabbiegeverkehre von der B 288 in die Uerdinger Strafe wird
geprift, ob im Signalprogramm separate Grinphasen geschaltet werden
kénnen. Damit wird ein sicheres und geschiitztes Linksabbiegen gewdhr-
leistet und eine entsprechend dem Verkehrsaufkommen dimensionierte
Anzahl Fahrzeuge sicher liber die Kreuzung geflhrt. Nach Erstellung der
neuen Signalpline beabsichtigt der Landesbetrieb Strafen NRW diese

neue Slgnalregelung an der Kreuzung einsetzen. In dlesem Zusammenhang

wird in dem Kreuzungsbereich die zuléssige Hochs

km/h auf 50 km/h gesenkt.

Um die Sicherheit im Bereich der Uerdinger Strafie/Korbmacher Strafe zu er-
hohen wird der Einbau einer Querungshilfe im Bereich der KegelstraRe/
Ehinger Berg einschlieflich der entsprechenden Markierungen planerisch un-
tersucht. Durch die Verengung der Fahrstreifen auf 3,50 m soll in Verbin-
dung mit der Querungshilfe eine Torwirkung erreicht werden. Flur den von
Norden kommenden Verkehr soll diese MaRnahme eine Verringerung der Ge-
schwindigkeit und damit auch eine erhdhte Aufmerksamkeit der Fahrzeugfih-
rer bewirken.

Fiir FuRganger und Radfahrer wird die Querung der Uerdinger Strafie sicherer
und leichter, da in der Fahrbahnmitte ein Schutzraum angeboten wird. Nach
Abschluss der Planungen wird liber diese Mafnahme gesondert in der Bezirks-
vertretung Sid beraten.

Zur Vermeidung der widerrechtlichen Nutzung des Tankstellengel&ndes zur
Umfahrung der Signalanlage wird gepruft, ob die Ausfahrt in Richtung B 288
geschlossen werden kann.

Die Wirksamkeit aller verkehrlichen Anordnungen (Beschilderung, Fahrbahnmar-
kierung oder Lichtzeichenanlage) ist abhangig von der Verkehrsdisziplin der
Verkehrsteilnehmer. Ein Fehlverhalten Einzelner kann nicht der Strafenver-
kehrsbehdérde angelastet werden.

Ich hoffe, mit diesen Ausfihrungen Ihre Fragen beantwortet zu haben und gehe
davon aus, dass wir mit den bisher durchgefihrten und noch beabsichtigten
Mafnahmen gemeinsam dem Ziel der Verbesserung der Verkehrssicherheit n&her
kommen.

AbschlieBend méchte ich nicht versiumen, Ihnen fUr Ihr Engagement im Dienst
der Verkehrssicherheit zu danken.

Dunkel




